Sisteme de transport si de comercializare traditionala a sarii

Transportul si comercializarea traditionala a sarii constituie 0 componenta esentiald a
vietii comunitatilor umane si din arealul nostru cultural. Se poate vorbi astfel de ceea ce tot
mai multi autori numesc “drumurile sdrii”.

Drumurile sarii fac parte din categoria mai larga a drumurilor stravechi, traditionale.
Dar aceste drumuri ale sarii s-au format cu timpul oarecum independent de alte cai sau iti-
nerarii economice, multe dintre ele fiind considerate conexe drumurilor pastorale. Pe unele
trasee principale de altfel, chiar coincideau, pe altele secundare faceau anumite jonctiuni.
Unii etnografi sustin insa cd nu trebuie sa se confunde drumurile sarii cu drumurile pas-
torale, primele avand un caracter net economic, de cdi de negot, celelalte un caracter itin-
erant, de cdi de acces la pasunea din munte sau lunca, chiar dacd uneori drumurile pastorale
constituiau si matca unor drumuri de negot pentru balciurile, iarmaroacele si targurile de pe
traseele lor.

Printre caile mai avantajoase pentru transport si comert traditional se numara si
raurile urmarind trasee intra si extracarpatice ; pe cursurile lor au fost transportate de-a lun-
gul secolelor, produse deficitare in unele zone, cum au fost sarea sau lemnul, si mai greu de
carat cu carute, care sau alte mijloace de transport in unele zone cu cai de acces terestre greu
practicabile si mai costisitoare.

In Tara Romanesci medievald, existind mai multe puncte de exploatare a masivelor
de sare - si traseele terestre ale drumurilor sarii erau diferite, coborand spre Dunare; unul
de-a lungul Oltului pana la Caracal, de unde se ramifica in cateva drumuri secundare care
ajungeau fiecare in parte la Bechet, Corabia si Islaz; o alta ramurd a drumului ducea prin
Craiova la Calafat. Pe dreapta Oltului, pornea drumul de la Ocna Mare continuind prin
doud ramificatii spre Zimnicea si Giurgiu. Din dreptul ocnelor de sare asezate in bazinul
Teleajenului si al Prahovei, coborau drumuri spre Dunare, la Giurgiu, la Slonul de la Greaca,
la Oltenita, spre baltile Cornatelului, spre Calarasi si Braila.

In Transilvania, se remarca detasat un drum stravechi al sarii, care cobora pe Mures
de la Uioara spre Alba Iulia si Deva, iar de aici spre Ilva, Lipova si Arad; se desprindeau apoi
doua drumuri secundare, unul dintre ele paralel cu raul Streiul patrundea adanc in satele de
munte din Tara Hategului si altul paralel cu apa Cernei care patrundea in Tara Padurenilor.

Daca exploatarea sarii era riguros organizata si supravegheata de autoritatile fiecarei
provincii istorice romanesti, prin arendasii exploatarilor, “contraccii ocnei”, de obicei aces-
tia nu negutatoreau direct sarea extrasa ci o vindeau “chirigiilor”, care transportau si revin-
deau pietrele de sare, bulgarii, bulzurile sau bolovanii. Prin camarasul ocnei, care era
reprezentantul autorizat al eforiei exploatarilor, se vindea la gura ocnei sarea, fie contrac-
cilor, fie chirigiilor in acord cu prevederile acelui Otcup al ocnelor. Chiriagiii se diferentiau
dupa modul in care transportau sarea in: spatari sdrari, care carau sarea pe spate in desagi;
calaretii sarari, care carau sarea in cosuri de nuiele, plase din funii impletite sau desagi, pe
cai de povara, carutasi sarari care transportau bulgarii de sare in care, carute mari sau mici
si plutasii sdrari care transportau sarea cu plutele pe apa.

Spatasii si calaretii sarari transportau sarea mai ales pe drumurile de sub munti, prin
satele de la poalele lor, pe plaiuri si pe poteci putin cunoscute. Cei mai necdjiti erau desigur
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spatasii sarari care obisnuiau sa duca sarea cu piciorul prin coclauri de munte, prin desisurile
padurilor.

Cea mai larga categorie de chirigii erau calaretii sarari numiti in documentele vechi si
calareti de sare. Ei transportau sarea pe drumuri sau poteci, bulzuri sau bulgari purtati in
desagi, lese sau cosuri din nuiele sau plase din funii, cumpanite peste cai de munte (sau
catari). Aceste plase si harnasamentul animalelor de povara erau adaptate transportului spe-
cial. Incdrcitura era acoperita cu toluri sau alte tesituri pentru a apira bulgirii sarii de
ploaie, burnita, ceata sau roud. Calaretii sdrari erau bine organizati si cand transportau in
caravane, aveau in fruntea lor un staroste. Uneori, apareau si incidente intre caldretii sarari
si paznicii plaiurilor Carpatilor.

Prin intermediul acestor chirigii ai sarii se aprovizionau satele si pastorii din zonele de
sub munte in Transilvania, Banat, Oltenia, Muntenia, Moldova, Maramures; multe drumuri
treceau prin zona de granita habsburgicda apoi austro-ungara in epoca premodernd si mo-
derna, precum si prin unele sate de pe versantele nordic si vestic ale Carpatilor Meridionali,
intre Jiu si Dunare.

In Moldova, regiunea Buzaului, Ramnicului Sarat, avand sarea stratificata la suprfata
solului, era lasata localnicilor si vecinilor in schimbul unei contributii, numita “sararit” sau
“sararitul muntilor”, sa extraga sau sa taie acest produs in folosul lor.

Transportul sarii dinspre regiunile imediat submontane in zona de campie se realiza
pe asa-numitele “drumuri de apd”, prin intermediul plutaritului. Plutaritul ca sistem si solutie
tehnica de transport este cel mai vechi mijloc de transport pe ape pentru toate categoriile de
produse economice si s-a practicat in unele zone pana la mijlocul sec. XX. Despre cdrdusia
pe ape, avem informatii inca din primele secole ale primului mileniu d.Hr. cand in Dacia
romand, spre exemplificare, existau asa-numitele colegii organizate pe teritoriul Transilva-
niei, care se ocupau exclusiv cu transportul pe apa: colegiul luntrasilor-nautorum, colegiul
plutasilor-dendrophorum si colegiul utricularilor. Acestia faceau transporturi mai ales pe
Mures, dinspre podisul Transilvaniei spre Campia Panonica. Luntrasii transportau mai ales
sare, plutasii lemne, iar utricularii diferite produse pe un fel de platforme sub care se legau
burdufuri de piele umplute cu aer.

Vechimea transportului sarii pe apa este atestatda in perioada medievala de docu-
mentele cancelariei regilor maghiari; aflam ca la 1222, regele Andrei al 1I-lea reglementa
astfel transportul sarii: “Andrei, din mila lui Dumnezeu, regele Ungariei, Dalmatiei,
Croatiei...am mai ingdduit zisilor frati [cavalerilor teutoni] sa tind liber pe raul Olt sase navi, pe
raul Mures alte sase, care sa ducda sare prin tot regatul nostru la mers in jos, iar la venit in sus sd
aduca alte lucruri”. Un alt document din 1233, reglementa preturile cu care se comercializa
sarea: “lar preturile sdarii sunt acestea: pentru fiecare tyminus [zece mii de pietre de sare] sa se
plateasca bisericilor 8 madrci ... iar pentru bolovanii de sare de apd [transportatd pe apd| mai
mari, datoram mandastirii din Igris 26 mdrci pentru fiecare tyminus, iar bisericii din Arad 25
[marci], deasemenea pentru fiecare tyminus. lar pentru bolovanii de sare terestrd [transportata
cu carele] vom da o marca pentru o sutd de pietre de sare”. Calatorii strdini aflati in trecere
pe meleagurile romanesti aduc si ei unele marturii legate de transportul sarii. Marele cartu-
rar umanist de origine romana Nicolaus Olahus, la mijlocul secolului XVI marturisea: “sarea
care se sapa si se taie in Transilvania obisnuieste sa fie transportatd cu luntrea pe cele doud rauri
Mures si Somes pand la raul Tisa si de aici sa fie distribuitd si datd in vanzare prin toata Ungaria.
lar cea din Maramures este caratd, parte in care trase de 16 boi si mai bine, parte in navi pand
in partile de sus ale Ungariei”. Deasemenea, Anton Verancsics, in prima jumatate a secolului
XVI afirma ca: Ariesul are un curs navigabil de-abea patru mile unguresti de la orasul Turda
pand la Mures. Somesul il are cu mult mai lung de la orasul Dej pand la Tisa (si un oras i
celdlalt sunt vestite prin ocne) si bolovanii de sare sunt transportati de pe acel rau al Ariesului
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spre Mures si de pe Somes pe Tisa”.

Bella al I'V-lea acorda cavalerilor ioaniti in 1247 dreptul de a duce sare spre folosinta
tarii si a partilor dinspre Bulgaria, Grecia si Cumania, din orice ocna a Transilvaniei, iar
Ladislau al I'V-lea, a intdrit capitlului din Alba Iulia dreptul de a lua doua treimi din vama de
sare de la Vintu de Jos, sare purtata pe apa, cand coboara pe Mures cu luntrea.

Documentele medievale arata cat de importanta era in trecut circulatia si buna
gospodarire a sarii. Cronicarul calator francez Jean de Warvin - spre exemplu - consemna ca
Mircea cel Batran ar fi cladit cetatea Giurgiului platind pentru fiecare bloc de piatra adusa
de pe malul drept al Dunarii, cate un bloc de sare.

Pentru epocile premodernd si moderna (sec.XVIII-XIX), din informatiile de arhiva,
cercetari de teren si reminiscente folclorice, ni se confirma deasemenea, existenta a doua
drumuri principale pe apa, folosite de plutasi pentru transportul bulgarilor de sare: unul in
Céampia Transilvaniei, altul intre Carpatii meridionali si Dunare, primul pe Mures, al doilea
pe Olt; cel de pe Mures pornea de la Ocna Muresului, cobora spre Alba Iulia, Deva si Lipova
ajungand la Tisa, iar cel de pe Olt, cobora de la Ocnele Mari spre Slatina, Caracal pana la
Dunire. In Moldova, plutele cu sare porneau de la Targul Ocna, pe Trotus, coborand pe apa
Siretului pana la Dunare. Etnograful I. Vladutiu, afirma cd pe Bistrita moldoveneasca cu
plute coborau adesea si locuitorii din amonte iar uneori se transportau vite, mai ales boi si
cai, piatra pentru constructie si piatrd de var, diferite gresii, land, branzeturi, sare si altele.
Alteori, de pe plutele vandute se obtineau banii pentru cumpdararea din marile targuri a altor
produse si animale necesare.

Drumul transilvanean al sdrii pe apd, era mai lung, bine amenajat pentru navigatie,
prevazut cu opriri din loc in loc, amenajate cu schele ale sarii, unde se practica negotul.

Tehnica speciala si ingenioasa cu care se construiau plutele folosite pentru transportul
sarii, presupunea ridicarea unui pat de barne cu cel putin o jumatate de metru deasupra
plutei, astfel incat umezeala sa nu altereze sau sa ingreuneze produsele transportate, ci dim-
potriva trebuiau sa fie aerisite continuu pe aceasta platforma suspendata.

Orban Balazs, precizeaza ca pe Valea Toplitei Muresului Superior, exista un gater al
satului care taia scanduri speciale pentru “vasele de sare”, lungi de 12 brate.

Plutasii sarari mai transportau si sare zdrobita sau chiar saramura in butii sau fedelese
pe care o schimbau in natura pe unele produse agricole deficitare (grau, secara, mei), dar
pentru carausie, mai ales pe distante mai mari de obicei, plutasul primea plata sau dijma.

Din punct de vedere etnic si social, majoritatea plutasilor din Transilvania erau romani
iobagi, dar practicau plutaritul si secuii din zona Muresului si Oltului Superior, uneori for-
mand echipaje mixte. Conscriptia Urbariala Toplicza de la 1785, prevedea obligatiile ioba-
gilor romani in plute pentru nobilimea maghiarda. Deasemenea, plutasii erau obligati sa
plateasca vama in foarte multe locuri, de la care incercau uneori sd se sustraga, insa plutari-
tul era foarte bine organizat, existand ofiteri insarcinati cu supravegherea si buna randuiala
a negotului pe plute.

Pe 1anga importanta economica, plutaritul integrandu-se in activitatea comertului, asa
dupa cum afirma si istoricul N. Iorga, avea sensuri mult mai largi “constituind schimburi de
produse, dar si un schimb de cunostinte, un fel de a uni intre ele diferite natiuni”.

Multd vreme, plutdritul intr-adevar facea parte din peisajul etnografic caracteristic
vietii cotidiene, a zonelor cu ape mari din tara noastra, fenomenul nefiind unic in aceasta
parte a Europei, cunoscut fiind si in Cehoslovacia si Polonia, generand forme proprii in cul-
tura populara din tdrile respective .

Cercetarile etnografice recente de teren, au scos in evidenta noi aspecte legate de
transportul si comertul traditional al sarii in zona Muresului Superior si Vaii Gurghiului.

Socotind targul ca loc de confluenta economico-sociald si un prilej de comunicare

154



intre participantii provenind din diferite zone invecinate, la targul traditional de Duminica
in comuna Deda, jud. Mures, aflam ca sarea in drob satenii o procurau de la secuii din Praid,
care o aduceau in trecut cu carutele cu coviltir, mai recent cu camioane sau masini de teren,
fiind usor identificabili comerciantii la strigarea prin sat “Hai la sare!”; unii cumparau si de
la Solovastru sare la drob, pentru o1, dar aceea era neagra, de mai slaba calitate si nu prea se
cauta. In trecut, in locul sirii foloseau saramura adusa de la Sacalu de Padure, sat apartina-
tor comunei Brancovenesti, pe care o transportau in fedelese si cu care stropeau fanul pen-
tru animale, o foloseau in alimentatie pentru prepararea mamaligii, la muraturi si altele.
Saramura se mai transporta cu vase din doage si de la un izvor din hotarul satului Rusii
Munti cu satul Filea.

La Sacalu de Padure, sat apartindator com. Brancovenesti, aflam de la un localnic fap-
tul ca la muratoarea din Padurea Sacalului, la locul numit “Comorile”, erau amenajate casute
din barne de 4 x 4 m, pentru fiecare dintre satele din vecindtate: Dumbrava, Rapa de Sus,
Porcesti, Vileni, Lueriu; fiecare sat avea cate doua zile pe saptamana, program pentru
aprovizionare cu saramura. Casutele se tineau incuiate si erau deschise de cate un respon-
sabil, cdmaras al fiecdrui sat; la interior casutele aveau cate doud fantani zagazuite cu grinzi
de stejar si erau prevazute cu cate un scoc (jgheab), prin care se scurgea in vasele din doage,
saramura. In perioada comunismului, cooperativele agricole din zond isi aprovizionau
grajdurile, saivanele, cu droburi de sare aduse de la Praid, la inceput cu carutele secuilor,
apoi cu camioanele.

Pe drumul de la Gurghiu la Ibanesti Padure, sat apartinator comunei Ibanesti, ciobanii
relateaza cd se aducea sarea de la Praid de cdtre secui, pe drumul de la Remetea prin
Lapusna, pentru cd aceasta era consideratd de mai buna calitate fatd de cea de la Orsaua
(Orsova), din apropiere, care e mai “spoioasa”.

La Ibanesti, satenii mai sdraci nu cumpdrau ci sapau sarea drob “pe gratis” la Orsova,
sat al comunei Gurghiu, fiind repartizate aici, pentru “exploatare” si la muratoare, o parte din
satele de pe Valea Gurghiului. Candva, sarea drob se aducea de secui, pe alt traseu, prin
Valea Gatii dinspre Lapusna. Astazi insa, se aduce de la Orsova, dar mai greu, in urma sur-
parii unui deal, fiind mai dificil de sdpat droburi din munte. Mai aduc droburi de sare si
muratoare de la Orsova doar cei care au carute sau masina precum si unelte de sapat, ceilalti
sateni cumparand-o de la magazin.

La Dulcea, sarea in drob se sapa gratis si se aducea de la Orsova. Azi insa, localitatea
se aprovizioneaza prin secuii care o aduc de la Praid (pentru ca pe la Remetea se urca greu).
Pentru a aduce sarea de la Orsova se intovaraseau mai multi sateni, deoarece era nevoie de
unelte si forta de munca pentru sapat in munte.

Exemplele prezentate mai sus reprezinta aspecte referitoare la exploatarea, trans-
portul si comertul sarii, cu privire speciald la zona Muresului Superior si a Vaii Gurghiului,
necesara fiind in continuare cercetarea stiintifica interdisciplinara pentru a se putea elabora
un studiu comparativ cu alte zone, In care mai sunt prezente asemenea manifestari saline
insotite de fenomene etno - culturale interesante, care credem ca merita sa intre in circuitul
stiintific, contribuind astfel la 0 mai buna cunoastere a fenomenelor legate de cultura si civili-
zatia traditionala.

Consideram cd reconstituirea drumului sarii este in masura sa cartografieze traseele
urmate dealungul timpului prin folosirea sistemelor si tehnicilor traditionale de transport, cu
o pondere deosebitd in cadrul modelului comertului popular in arealul carpatic si
extracarpatic, iIn masura sa surprinda complexitatea fenomenului de circulatie a valorilor de
naturd economica in raport cu relatiile interumane stabilite intre participantii la diferite

forme de manifestare etnoculturala.
Dorel Marc
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